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 A B S T R A C T 
 

  

A R T I C L E I N F O 
 

 

On-street parking is a critical component of urban infrastructure, 

particularly in commercial districts. Effective management of on-street 

parking seeks to address multiple objectives: ensuring equitable 

allocation of parking spaces, discouraging prolonged parking in high-

demand areas, minimizing unnecessary vehicle trips, reducing parking 

violations (e.g., double parking or parking in restricted zones), and 

leveraging generated revenue to enhance parking facilities and support 

traffic management initiatives. This study seeks to investigate to what 

extent these objectives have been obtained in two streets—Artesh-e 

Shomali and Ferdowsi—in Tabriz, Iran, both of which are integrated 

into the city’s on-street parking management program. Field surveys 

were conducted to gather empirical data. From 07:30 to 20:00, each on-

street parking space, along with instances of double parking, where 

applicable, was monitored by recording vehicle license plates. 

Observations were repeated at 30-minute intervals, during which newly 

parked vehicles were identified by comparing current license plates with 

those from the previous cycle. When a new vehicle occupied a space, 

its license plate was recorded, and the parking duration for that space 

was reset. Findings reveal that except during early morning hours, 

parking demand consistently exceeds capacity throughout the day. 

Analysis of parking duration indicates that long-term parking 

predominates, accounting for 61% of parking events in Artesh-e 

Shomali and 51.76% in Ferdowsi. Moreover, the start and end times of 

long-term parking closely correspond to the operating hours of adjacent 

offices and commercial establishments. Consequently, majority of on-

street parking spaces are occupied for extended periods by local 

employees and shopkeepers. 
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Extended Abstract 

Introduction 

Streets serve as multifunctional spaces, 

integrating retail, recreational, and 

residential activities. Consequently, they 

frequently accommodate parked vehicles as 

part of their role in urban environments. On-

street parking, unlike traditional parking in 

designated lots, enhances accessibility to 

adjacent land uses, thereby fostering 

economic activity, particularly for retail 

businesses. However, it encroaches on 

traffic lanes and requires space for parking 

maneuvers, which can reduce road capacity 

and contribute to traffic delays. Improper 

management of on-street parking can 

adversely affect drivers, residents, and local 

business owners. While infrastructural 

solutions—such as street widening or 

constructing multi-story parking facilities—

could address parking demand and mitigate 

congestion caused by vehicles searching for 

spaces, these options incur significant costs. 

Thus, optimizing the management of 

stationary traffic emerges as a critical urban 

planning priority. 
 

Methodology 

This applied study adopts a descriptive-

analytical approach to investigate on-street 

parking dynamics. Data were collected 

during weekdays in May, a month 

identified—along with November—as 

optimal for traffic studies due to 

representative traffic patterns. From 07:30 to 

20:00, license plates of vehicles in on-street 

parking spaces and instances of double 

parking (and triple parking, where observed) 

were recorded along Artesh-e Shomali and 

Ferdowsi streets in Tabriz, Iran. 

Observations occurred at 30-minute 

intervals, during which license plates were 

compared with prior records to identify 

newly parked vehicles. When a new vehicle 

occupied a space, its license plate was 

logged, and the parking duration was reset. 

No data were collected between 14:00 and 

14:30 due to a notable decline in parking 

demand during this period. Key metrics 

derived from the data included total on-street 

parking capacity (daily and annualized), 

demand-to-capacity ratio, percentages of 

short-term (≤1 hours), medium-term (>1 to 

≤2 hours), and long-term (>2 hours) parking, 

parking demand trends, and peak hours for 

long-term parking. 
Results and discussion 

Artesh-e Shomali exhibited a gross parking 

capacity of 120 spaces and a net capacity of 

103 spaces, while Ferdowsi Street had a 

gross capacity of 170 spaces and a net 

capacity of 156 spaces. The demand-to-

capacity ratio on Artesh-e Shomali indicated 

minimal demand in the early morning, with 

the lowest value (0.28) at 07:30, peaking at 

12:30 (1.16) and 17:00 (1.15). Similarly, 

Ferdowsi Street recorded its lowest demand 

(0.30) at 07:30, with peaks at 18:30 (1.24) 

and 12:30 (1.23). These findings 

demonstrate that except during early 

morning hours, demand consistently 

exceeds capacity. Parking duration analysis 

revealed that long-term parking 

predominates, comprising 61% of parking 

events on Artesh-e Shomali and 51.76% on 

Ferdowsi Street. Conversely, short-term 

parking dominates double parking, 

accounting for 87.25% and 74.29% of 

instances on Artesh-e Shomali and Ferdowsi 

streets, respectively. 

 
Conclusion 

The results confirm that, excluding early 

morning hours, parking demand surpasses 

capacity on both streets. Long-term parking 

constitutes the dominant pattern, 

representing 61% of parking events on 

Artesh-e Shomali and 51.76% on Ferdowsi 

Street, with start and end times aligning 

closely with the operating hours of nearby 

offices and businesses. This suggests that 

employees and local business owners 

primarily occupy these spaces for extended 

periods. Comparative analysis of successful 

international on-street parking initiatives 

highlights the efficacy of regulating long-

term parking, often through fines for parking 

exceeding two hours. Given the prevalence 

of long-term parking observed in this study, 

adopting such a strategy could mitigate this 

issue in Tabriz. By discouraging employees 

and business owners from using personal 

vehicles for prolonged parking, this measure 

would increase space availability for short-
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term visitors, reduce search times for 

parking, and alleviate traffic congestion. 

Should toll collection be discontinued, 

enforcing fines for vehicles parked beyond 

two hours—supported by traffic police and 

preceded by robust public awareness 

campaigns—would be essential for effective 

implementation. 
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 :کلیدی واژگان
 ،ی ا هی حاش نگیپارک

 نگ،یپارک یتقاضا 

 مدت زمان پارک، 

 پارک دوبل،  

 . زیتبر 
 

 

دهند. لازم ها را تشکیل می ای بخش بسیار مهم فضاهای شهری و خیابانپارکینگ حاشیه 
بسیار    برای افرادی که نزدیک مراکز تجاری هستند،ها بویژه  باشد که اهمیت آن به ذکر می 

مدیریت این نوع پارکینگ اهدافی مانند توزیع عادلانه جای پارک، جلوگیری بیشتر است.  
مدت در مناطق پرتقاضا، کاهش سفرهای غیرضروری، پیشگیری از  های طولانی توقف از  

های ممنوع( و استفاده از درآمد حاصل  تخلفات پارک )مانند توقف دوبل یا پارک در مکان
پارکینگ  احداث  اجرای طرح برای  و  می ها  دنبال  را  ترافیکی    با  حاضر  پژوهش  کند.های 

اهداف تحقق  میزان  ارزیابی  خیابان  فوق   هدف  و  شمالی«  »ارتش  خیابان  دو  در  الذکر 
د، طراحی نباشای می»فردوسی« شهر تبریز که بخشی از محدوده پروژه پارکینگ حاشیه 

میدانی استفاده شده است. از ساعت    شیوههای مورد نیاز از  جهت برداشت داده   گردیده است.
ای و پارک  پارک حاشیه  هایه جایگاتمامی  اقدام به شمارش و ثبت پلاک    20لغایت    7:30

وجود سوبل( گردید )در صورت  یکبارو    دوبل  نیم ساعت  جهت   هاجایگاه تمامی  به    هر 
خودرو جدید، اقدام    ی که. در صورتمراجعه شدبرداشت قبلی  ی  پلاک ثبت  مقایسه و کنترل

بودپارک در جایگاه    هب آن ثبتکرده  برای آن جایگاه    شده  ، پلاک  پارک  زمان  و مدت 
ها تقاضا بیشتر از  غیراز ساعات اولیه صبح، در سایر زمان بر اساس نتایج به  .گردیدبازنشانی 
نتایج بررسی مدت بوده استظرفیت   پارک خودرو .  الگوی غالب  نشان می   زمان  دهد که 

( از نوع  درصد   76/51( و فردوسی ) درصد  61ای در خیابان ارتش شمالی )پارکینگ حاشیه 
همچنین، ساعت شروع و پایان پارک بلندمدت، دقیقاً مطابق با ساعات کاری    بلندمدت است.
کسبه  و  می ادارات  محدوده  حاشیه های  پارکینگ  از  که  افرادی  غالب  بنابراین،  ای باشد؛ 

 د.نباشکنند، کارمندان و اصناف محدوده می صورت بلندمدت استفاده می به

الگوی زمانی پارک خودرو در  (.  1404. )زهرا ،  وکیلی و    ایرج؛ زهتابی اصل خیابانی، مبین،  تیموری؛  علی،  کوشش وطن؛  محمد،  نعمتی  استناد: ارزیابی 

 . 33-19(، 1)2های شهری، جغرافیا و پژوهش. مجله  شهر تبریز(های ارتش شمالی و فردوسی  خیابان)مطالعه موردی:  های خیابانی مدیریت شدهپارکینگ
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 مقدمه 
ها  ، بسیاری از چالشجمعیت شهری و امکانات موجود در شهر  میان همخوانی و تعادل    عدم علت  به در طول زمان  همواره  

اجزا و از    متشکل  ترافیک شهری   هایه سامان(.  Ghaffari Gilandeh et al, 2020: 5)  اندشدهایجاد    و معضلات شهری
، در همین  (Salimifard & Ansari, 2016: 383)  باشندمیها  ها و پارکینگها، تقاطعها، خیاباننظیر بزرگراه   عناصر متعددی

می کهرابطه  نمود  اذعان  سامانه  هاابانیخ ،  توان  اصلی  بدنه  شهری،  بعنوان  ترافیکی   هایکاربریاز    یا مجموعههای 
های پارک شده اتومبیلاز    مکانی  و  هاتیفعال  محل عرضهو چون   اندداده  را در خود جای  یو مسکون  یح یتفر  ،ی فروشخرده

 شود، بیش از پیش نمایان میاست پارکینگ  های مرسوم  شیوه نقطه مقابل    که  ایحاشیه  نگیپارک، بنابراین اهمیت  هستند
(Haji Hosseinlou & Balal, 2011: 3 .) نگیاز پارک شتریب  ،تردد دارند یمراکز تجار اطرافکه در  یافرادبه عبارت دیگر 

   کنند.استفاده می ایحاشیه
ها شهرکلان  عیو رشد سر  ینیشهرنش  ندهیمنجر به گسترش فزا  یاقتصاد  -  یمسائل اجتماع  ریدر کنار سا  تی رشد جمع

نت برا  ،یرشد و توسعه شهر  جه یشده است. در  پارک  یامکانات محل  یتقاضا   هایای در مجاورت کاربرحاشیه  نگیمانند 
سفر و    دیشود. تولمی  اد یسفر    دیتول  یهاترین مولفه از مهم  یکیعنوان  به   یشهر  یاراض  یکاربر  عیتوز  است.  افتهیشیافزا

ضروری    یازهاین  ن یتأم  یونقل برا. حملردیگیصورت م  ره یو غ  دیخر  ،ی پزشک  ،یحیتفر  ،یونقل با اهداف مختلف شغلحمل
را مختل کند و باعث    کیتراف  ان یتواند جرارائه نشود، می  یخوببه   نگیپارک دارد. اگر پارک  یبه فضا ازیتوقف ن  یبراو نیز  

های طبقاتی جهت رفع نیاز از طرف دیگر اعمال تغییرات زیرساختی نظیر تعریض معابر یا ساخت پارکینگ  ازدحام شود.
باشد؛ لذا به های هنگفت میازمند هزینه پارکینگ شهروندان و کاهش ازدحام ناشی از پیدا کردن جای پارک مناسب، نی

 Jafarianتر جهت کنترل ترافیک ساکن، از جمله اقداماتی است که باید در نظر گرفته شود )های بهینهکارگیری روش 

Moghaddam & Borjian, 2021: 100  .) 
دسترسحاشیه  نگیپارک ارائه  جهت  به  کاربر  یای  خ  هایی به  اقتصاد  ابان،یمجاور  رشد    ی تجار  یکاربر  یباعث 

انجام   یبه فضا برا  ازیو ن  یعبور  یها نیاز لا   یکیکردن  تصرف  لیبه دل  حال،ن یا  شود. بامی  یها یفروش خصوص خردهبه
 یدرست به  نگینوع پارک  نیاگر ا  ن،یبنابرا  ؛دهدراه را کاهش می  تیو ظرف  دینمایم  جادیا  ری تأخ  کیتراف  انیمانور پارک، در جر

 .گذاشتخواهد  یمنف ریوکار تأثصاحبان کسب ای نینشود، بر راننده، شهروندان و ساکن تیریمد
 بینیپیش  بنابراین،.  هاستآن  حرکت  زمان  مدت  از   بیش  مراتب  به  شهرها  در  شخصی  سواری  خودروهای  توقف  زمان

  شده تلف  زمان  در  جویی صرفه  بر  علاوه  شهر  مرکزی  و  پرتراکم  مناطق  در  ویژه  به  خودروها  برای  پارکینگ  مناسب  فضای
 روانی،  نامطلوب  آثار و  نقلیه  وسایل  استهلاک  کاهش  سوخت،  مصرف  در  جوییصرفه  پارکینگ،  فضای  وجوی  جست  برای

را به دنبال    شبکه  در   تأخیر  زمان   کاهش  نتیجه  در  و  پارکینگ  فضای  وجوی  جست  در  سرگردان  خودروهای  حجم  کاهش
 باعث  شهر  مرکزی  محدوده  در  ویژه  به  هاخیابان  حاشیه  در  نقلیه  وسایل  کردن  پارک  دیگر،  سوی  (. ازAhmadi, 2007)  دارد

  دلیل   به  ضمن  در.  شودمی  معابر  این  در  ایمنی  سطح  کاهش  و  تصادفات  افزایش  حرکت،  سرعت  کاهش  ظرفیت،  کاهش
 برای   نقلیه  وسایل  مانورهای و  متوالی  هایخروج  و  ورود  واسطه  به  دارند  قرار   معابر  کنار  در  ایحاشیه  هایپارکینگ  اینکه
 (. Binam, 2009د )نشومی عبوری ترافیک در اختلال و ایمنی کاهش باعث پارک،
. این ندعنوان محدوده مورد مطالعه انتخاب شدهای ارتش شمالی و فردوسی در شهر تبریز به ، خیابانحاضر  پژوهشر  د

های متنوع تجاری،  نزدیکی به بازار تبریز و وجود کاربری  یعنی  هاانتخاب مبتنی بر موقعیت جغرافیایی مرکزی این خیابان
اند. با این حال،  توجهی جاذبه سفر را در این محدوده افزایش دادهطور قابلاست که به  هااطراف آن  فروشیاداری و خرده

دهنده تراکم بالای  اند. مشاهدات اولیه نشانای ایجاد کرده دی در مدیریت پارکینگ حاشیههایی جچالش  ی مذکورهاویژگی
مدت و همچنین تخلفاتی نظیر پارک دوبل است که این موارد به افزایش  های طولانیویژه توقفتقاضا برای پارکینگ، به 

اند. این وضعیت، که از وکار منجر شدهان کسبتأخیر در جریان ترافیک، کاهش ایمنی معابر و نارضایتی شهروندان و صاحب
گیرد، لزوم بررسی علمی و دقیق را برای ارزیابی کارایی  ت میاتعادل ناکافی بین عرضه و تقاضای فضاهای پارکینگ نش
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پارکینگ حاشیه کاربران مطرح میمدیریت  رفتاری  الگوهای  تحلیل  و  دنبال    سازد.ای  به  پژوهش حاضر  اساس،  این  بر 
 باشد: بی به اهداف و پاسخدهی به سوالات زیر میدستیا

 ای محدوده موردمطالعه برآورد ظرفیت کل پروژه پارکینگ حاشیه هدف اول: ▪

 های ارتش شمالی و فردوسی شهر تبریز چه میزان است؟ای در خیابانظرفیت کل پارکینگ حاشیه :سوال -

 شده ای در راستای شناسایی میزان تحقق اهداف از پیش تعیینارزیابی پروژه پارکینگ حاشیه هدف دوم: ▪

های مورد مطالعه توانسته است به اهداف خود، از جمله توزیع عادلانه ای در خیابانآیا پروژه پارکینگ حاشیه  :سوال  -

 مدت، دست یابد؟های طولانیفضاها و جلوگیری از توقف

 ای در محدوده مورد مطالعه برآورد نسبت تقاضا به ظرفیت پارکینگ حاشیه هدف سوم: ▪

های ارتش شمالی و فردوسی در ساعات مختلف روز چگونه نسبت تقاضای پارکینگ به ظرفیت موجود در خیابان  :سوال  -

 است؟

 برآورد مدت زمان پارک در محدوده مورد مطالعه  هدف چهارم: ▪

 چیست؟ مورد مطالعه ای محدودههای حاشیهزمان توقف خودروها در پارکینگالگوی غالب مدت :سوال -

 برآورد ساعات غالب پارک بلند مدت در محدوده مورد مطالعه  هدف پنجم: ▪

 کنند؟ها کدامند و چه الگویی را دنبال میدر این خیابان های بلندمدتساعات اوج تقاضا برای پارکینگ :سوال -

  3)ایالات متحده آمریکا(، پارما  2در بوساتونها  ، آناندهای غیرقانونی پرداختهبه بررسی پارک  (،2007)  1بل گالتیوتو و  
. اندمورد بررسی قرار داده)برزیل(، فراوانی وقوع رفتار پارکینگ غیرقانونی را بسته به نوع خودرو    4)ایتالیا( و ریودوژانیرو 

گذارد. نتایج ها بر جریان ترافیک تأثیر میو ایجاد صف  رهایاز نظر ایجاد ازدحام، افزایش تأخ  ژهیوپارکینگ غیرقانونی به
شود. پارک غیرقانونی را زایش ازدحام، تأخیر و ایجاد صف میکه چطور پارک غیرقانونی مضاعف باعث اف  دهدمی نشان  

های رفتار راننده را از لحاظ زمان وقوع،  ویژگیها در پژوهش خود  آن سازی کرد.  توان در یک مدل میکروسکوپی مدلمی
زمان پارکینگ مدت  به این نتیجه رسیدند که  . همچنینمورد بررسی قرار دادندزمان و علل رویداد پارکینگ غیرقانونی  مدت

 انجامد. به طول می ساعت  1دقیقه و حداکثر  12به طور معمول 
  پارک   بین   رانندگان  انتخاب  و  ایحاشیه  پارک  عنوان  حتت  پژوهشی  هلند  آمستردام  (، در2013)  5و همکاران   کوبوس 

  در  پارک  برای  رانندگان  بر  پارکینگ  هزینه  تأثیر  بینیپیش  برای  مدلی  آنها.  انجام دادند  ایغیرحاشیه  پارک  و  ایحاشیه
 میزان  کمترین  که  شد  انجام  روز  از  در زمانی  مطالعه  این  که  است  گفتنی.  نمودند  ارائه  ایغیرحاشیه  پارک  و  خیابان  حاشیه
  همچنین، و نبود گشتن به نیاز خیابان  حاشیه  در پارک جای یافتن برای بنابراین، داشت،  وجود ایحاشیه پارک برای تقاضا

 پارک  از  موردنظر محل   به  مسافت  میزان  متوسط  منطقه  این  در  اما  بود  موجود  نیز  خودروها  برای  ایغیرحاشیه  پارکینگ
 خیابان   ایحاشیه  پارک  هزینه  در  کاهش  ترینکم   که  دهدمی  نشان   نتایج پژوهش.  بود  ایحاشیه  پارک  از   بیشتر  ایغیرحاشیه

 نسبت   خیابان  حاشیه  در  پارک  هزینه  که  شد  پیشنهاد  ادامه  در.  شودمی   خیابان  حاشیه  در پارک  برای  تقاضا  افزایش  به  منجر
تر  طولانی  پارک  مدت زمان   با  ها اتومبیل  و  آیدمی  وجود  به   تعادل  صورت  این  در  چراکه  ، افزایش یابد  ایغیرحاشیه  پارک  به

 . شوندمی ایغیرحاشیه هایپارکینگ  در پارک به وادار
 .داد انجام معابر ظرفیت بر ایحاشیه پارک تأثیر عنوان با مطالعاتی استرالیا، کشور سیدنی  شهر  در(، 2015) 6ویجایارتنا 
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گذارد، می  تأثیر  ایحاشیه  پارک  مجاور  خط  ظرفیت  بر   هااتومبیل  پارک  مدت زمان  که  داد  نشان  پژوهش  از  حاصل  نتایج
  در  و شودمی بیشتر ایحاشیه پارک اثر تحت ظرفیت  کاهش درصد باشد، ترکوتاه پارک  مدت زمان  هرچهبدین صورت که 

 خواهد  میزان   کمترین  معبر  ظرفیت  بر  آن  تأثیر  باشد،  روزشبانه  طول  تمام  به اندازه  اتومبیلی  پارک  مدت زمان  چنانچه  مقابل
  ساعته یک ساعته،نیم هایپارک به صورت هااتومبیل  پارک مدت زمان  اساس  بر سیدنی  شهر  از منطقه  6 مقاله این  در . بود

  برداشت   ترافیک  اوج  ساعات در  و  هفته  کاری  روزهای  از  روز  2  در  هرکداماطلاعات    که  مورد بررسی قرار گرفتند  دوساعته  و
 ند. شد

به    داده  آوریجمع  .های شهری پرداختندسازی تأثیرات پارک دوبل در خیابانبه بررسی مدل  (،2016)  1اوزبای   گائو و
زمان رویداد پارکینگ دوبل و تقاضای کلی ترافیک تأثیر . نتایج نشان داد که مدتصورت گرفتط فیلم  ب میدانی و ضروش  

 . زمان سفر داردخاصی بر میانگین 
آن بر عملکرد در جاده« به    ر یو تأث  ابانیدر خ  نگ یتحت عنوان »پارک  ی(، در پژوهش2018)  2و همکاران   نویستیسول

ای  حاشیه  نگیها بدون پارکعملکرد جاده   سه یپرداختند. مقا  یدر اندونز  یای در منطقه تجارحاشیه  نگیعملکرد پارک  یبررس
است.    یافته افزایشدرصد    11و سرعت    افتهیکاهشدرصد    25، درجه اشباع  افتهیشافزای  درصد  25  تیدهد ظرفنشان می 

در محدوده موردمطالعه پارک شده بودند.   نیسنگ  هی نقللهیوس  10سبک و    هینقللهیوس  62  کلت،یعدد موتورس  257تعداد  
 ت ی پارک شده بر ظرف  یتعداد خودروها   میکه از تقس  د ن باشیم  20/8و    22/2،  27/0برابر با    بیبه ترت  زین  نگیپارک  بیاضر
 حاصل شدند.  نگیپارک

شهر    یشهر  ی هاابانیای در خحاشیه  نگیپارک  ی هایژگیتحت عنوان »و  ی(، در پژوهش2020)  3همکارانل و  یجملآ
مورد  یو شمارش دست  یبردار لمیف نیرا با استفاده از پهپاد، دورب نگیزمان انتظار و نوع پارک  ،یگردش مال نیانگینجف« م

بعد    و  عصرساعات  در    تیهر دو سا  یبرا  کیانجام شده، دوره پ  یها تی به فعال  باتوجهنتایج نشان داد که  قرار دادند.    یبررس
 . است جیرا در تمام روزهای هفتهموردمطالعه  محدودهدر  یرقانونیکه رفتار پارک غ  دادنشان  جیاست. نتا 16از ساعت 

بلال  نلویحسیحاج  پژوهش1390)4و  در  تأث  ی(،  »مطالعه  عنوان  ترافحاشیه  نگیپارک  ریتحت  در  اصل  ک یای    یمعابر 
 لیو تحل یشهردرون یهاشبکه  کیتراف انیای بر جرحاشیه یهاپارک ریتأث یبه بررس AIMSUN طیدر مح یشهردرون

بررسی    یآور پرداختند. روش جمع  یکیتراف  یپارامترها در خهینقل  لی)تعداد وسا  انیحجم جرداده  اوج    ابانی(  در ساعت 
 AIMSUN افزارای در نرمپارک حاشیه  یبرا  یکیتراف  لیتحل  یتهران برا  یعتیو شر  عصریول  ابانی. دو خباشدیم  کیتراف

 ابان یکه خ  یدر حالت  لومتر، یدر هر ک  لهیوس  12به اندازه    یو چگال  ه ینقل  له یهر وس  ی برا  هیثان   19  ریزمان تأخ.  ندشدیسازهیشب
 .دای موجود نباشاست که پارک حاشیه یاز حالت  شتریای باشد، بپارک حاشیه یدارا

 دهستفاا  یتقاضا  بر  کینگرپا  اریگذ  قیمت  هنحو  ثرسنجیا  سیر»بر  انعنو  با  هشیو پژ  (1392)  5ران همکا و    سلیمانی
 یارگذقیمت  هنحو  ثرسنجیا  سیربر  پژوهش  فهد.  ندداد  منجاا  «(ازهوا  شهر:  ردیمو  مطالعه)  شخصی  نقلیه  سایلو  از
و  دهستفاا  یتقاضا  بر  کینگرپا   و  ثابت  خنر  با  اریگذقیمت  ییورسنادو    رمنظو  ینا  به.  باشدمی  شخصی  نقلیهسایلاز 

  زم لا  برداشت اطلاعاتاز    پس.  گردید  اجرروز ا  45  مانیز  زهبا در    ازهوا  شهر  صلیا  معبر  سهو در    شد  گرفته  نظر  در  یتصاعد
  به   تقاضا  نسبت و  توقف  ن ماز  تمد  کاهشروی    بر   اری گذ  قیمت  ییوهارسنا  تاثیر   انمیز  ،مختلف  تساعاآن در    تحلیلو  

 ت مد  کاهشدر    یتصاعد   قیمت  باای  حاشیه  رکپا مدیریت  ایجرا  بسیار زیاد  تاثیر  بیانگر  نتایج.  شد  محاسبه  رکپا  عرضه
 . باشد می رکپا یبالا  یتقاضا با  معابردر  توقف نماز
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شهر سمنان ضمن بررسی    یا هیوضع موجود پارک حاش  لیتحل( در پژوهشی تحت عنوان  1396)  1کاشی و همکاران 
ارایه میزان عرضه و تقاضا پارگینگ با استفاده از شهریور شهر سمنان و  17های موجود در طرح تفضیلی در بلوار پارکینگ 

شود. نتایج شب ، مشکلات و کمبودهای فضای پارک ارایه می  8صبح تا    7ای از  دقیقه  15های زمانی  آماربرداری در بازه
ن دهد که متوسط زمان پارک به طور میانگین بیشتر از یک ساعت بوده و هر دو ضلع شمالی و جنوبی ایحاصل نشان می

 .معبر با معضل کمبود فضای پارک مواجه است
 ی ها ابانیای در خحاشیه  نگیپارک  یهامحدوده  ی پراکندگ  لیو تحل  یبا عنوان »بررس  یانامهانی(، پا1399)  2نیجزقربان

نشان داد   پژوهش نیا جی. نتاانجام داددر استفاده از آن«  لیصاحبان اتومب تیاولو زانیو م  تی بر ظرف دیشهر سبزوار با تأک
مجاور آن   یهاابانیو خ  یبخش مرکز  یهاابانیای در سبزوار در خپارک حاشیه  یفعل  ی هادهاز محدو  یاکه بخش عمده

. ندهای موجود اشغال بوددرصد جا پارک 100تا  85 نیانگیبه طور م کیدر ساعات اوج تراف هاابانیخ  نیاند. در اواقع شده
انگمهم   8/16)  یدرصد(، سفر شغل  33)  دیخر  بیبه ترت  یسفر به بخش مرکز  یای براپارک حاشیه  انیمتقاض  زهیترین 

خود را استفاده از پارک    تیاولو  انیدرصد از پاسخگو  8/43.  باشدمیدرصد(    9/9درصد(، مراجعه به پزشک و داروخانه )
و با اتلاف  یسختکه به  شتندها اظهار دادرصد از نمونه  5/49 نگ،یبه پارک یای اعلام کردند. از نظر سهولت دسترسحاشیه
در پارک   قهیدق  30تا    22  نیب  انیدرصد از پاسخگو  نیشتری. از نظر زمان توقف بندخود شد  لیموفق به پارک اتومب  ادیوقت ز
 باشد.می قهیدق 60تا  50 دیخر یتوقف در مورد سفر برا نیانگی. منمودندای توقف حاشیه

در   نگیپارک  تی ریرفتار رانندگان و مد  ،یشهر  کیبر تراف  یاهیحاش  نگیپارک  یکل  اثرات  یعمدتاً بر رو  نیشیمطالعات پ
بود  یشهرها متمرکز  براندمختلف  برخ  ی.  بررس  یمثال،  به  ظرف  یا هیحاش  نگیپارک  ریتأث  یمطالعات    معابر  تیبر 

(Wijayaratna, 2015: 4  )بر رفتار    نگیپارک  یهانهیهز  ریتأث  ای( رانندگانKobus et al, 2013: 398) پژوهش   .اندپرداخته  
  . باشدمی متمرکز    زی در شهر تبر  یو فردوس   یارتش شمال   ابانیپارک خودرو در دو خ  یزمان  یالگو  یطور خاص بر روبه  حاضر

و (  Haji Hosseinlou & Balal, 2011: 5)  کیتراف  ی سازهیشب  نظیر  یمختلف  یهاروش از    نیشیدر مطالعات پهمچنین،  
 یها ، از روش حاضر  استفاده شده است. در پژوهش  (Soleimani et al, 2013: 7)  بر تقاضا  نگیپارک  یگذار متیق  ریتأث  یبررس

-Alو )  ( Gao & Ozbay, 2016)ی  هاراستا با پژوهشهم  حیثکه از این    بهره گرفته شدها  داده  یآورجمع  یبرا  یدانیم

Jameel et al, 2020: 613باشد.( می 

 روش پژوهش 
آوری  جمع  باشد.تحلیلی می-کاربردی است و از حیث ماهیت از نوع توصیفی  –به لحاظ هدف از نوع بنیادی    روش پژوهش

جهت بررسی ادبیات پژوهش و    ای. از روش کتابخانهتگرف  صورتای و میدانی  کتابخانه  هایروش   ا استفاده ازب  هاداده 
های  ترین زمان برای بررسیمطلوب   ماه  و آبان ماه اردیبهشت بدلیل آنکه ای بهره گرفته شد. نگاری پارکینگ حاشیهتجربه

  7:30از ساعت    های اردیبهشت ماه انجام شد.های ترافیکی پژوهش حاصر نیز در هفته، برداشت مولفهد نباشترافیکی می
ای و پارک دوبل )در صورت وجود سوبل( گردید و هر  جایگاه پارک حاشیهتمامی به شمارش و ثبت پلاک  اقدام 20لغایت 

خودرو    ی کهدر صورت.  مراجعه شد پلاک ثبتی برداشت قبلی    جهت مقایسه و کنترلها  تمامی جایگاهبه    نیم ساعت یکبار
اینکه از ساعت  یدگرد، پلاک آن ثبت میبودپارک در جایگاه کرده  ه  جدید، اقدام ب تقاضای    14:30لغایت    14. به دلیل 

های »ظرفیت کل پارکینگ  های برداشت شده مولفهاین بازه زمانی برداشتی انجام نشد. از داده  ، دریافتمیکاهش    نگیپارک
«، »روند تقاضای پارکینگ« و  مدت و بلندمدتمدت، میانهای کوتاهای«، »نسبت تقاضا به ظرفیت«، »درصد پارکحاشیه

ی انجام شده است.  فیصورت توصها بهداده   لی، تحلحاضر  در پژوهش.  ند»ساعات غالب پارک بلندمدت« استخراج گردید
استخراج  های مجاز پارک شوند  د در حاشیه خیابان و در محل نتوانیی که می هاای از تعداد خودروظرفیت کل پارکینگ حاشیه

حاصل ای  نسبت تقاضا به ظرفیت، از تقسیم تعداد خودرو پارک شده در حاشیه خیابان بر ظرفیت کل پارکینگ حاشیه  شد و
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مدت و بلندمدت، روند تقاضای پارکینگ و ساعات غالب پارک بلندمدت با استفاده  مدت، میانهای کوتاه. درصد پارکگردید
 .شدمحاسبه  PivotTableو از طریق  Excelافزار از نرم

 محدوده مورد مطالعه 
 38°، 1'،  38°، 9'طول شرقی و  46°، 11'، 45°، 23'هکتار در موقعیت جغرافیایی  24500حدود در شهر تبریز با وسعتی 

 :Asghari Zaman, 2000ای به نام جلگه تبریز واقع شده است )متر در جلگه  1340عرض شمالی با ارتفاع متوسط حدود  

چای، های آجی به نام  دهستان  6  وخسروشهر    و  بخش مرکزی  2  دارای  کشوری  تقسیمات  آخرینبر اساس    شهر  (. این 146
 غرب و غربیشمال از شهرستان ورزقان، به شمال از تبریز. باشدکند میو تازه  لاهیجان  صحرا، سرد  اسپیران، چای، میدان

  اسکو  به شهرستان  جنوب  از  و  آبادبستان  شهرستان  به  از شرق  هریس،  شهرستان  به  شرقیشمال  از  شهرستان شبستر،  به
مناطق   در دریا آزاد  سطح ازآن  ارتفاع .باشدمی دشتی  و  کوهستانی ناحیه دو از متشکل تبریز  شهرستان. شده است محدود
( نقشه موقعیت  1(. شکل )Koshesh Vatan, 2020: 19)است    متر  2100بر  بالغکوهستانی    مناطق  در  متر و  1310دشت  

 دهد.را نمایش می در کشور ایران و استان آذربایجان شرقیشهر تبریز 
 

 
 کشور ایران و استان آذربایجان شرقی. نقشه موقعیت شهر تبریز در  1شکل

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

 ای شهر تبریز های پروژه پارکینگ حاشیهمحدوده 

 4525محدوده با تعداد جایگاه تحویلی    77دهد.  ای شهر تبریز را نشان میهای پروژه پارکینگ حاشیه(، محدوده2شکل )
حاشیه پارکینگ  طرح  پوشش  تحت  تبریز،  شهر  در  پارکینگ  میواحد  هماننباشای  می د.  مشاهده  که  غالب شودطور   ،

 .اندواقع شدهتحت پوشش در مرکز شهر و ولیعصر شمالی  هایمحدوده
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 . نقشه موقعیت محورهای مورد مطالعه در شهر تبریز 2شکل

 سازمان حمل ونقل و ترافیک شهرداری تبریز  منبع: 

 
 موردمطالعهمحورهای    ( موقعیت3د. شکل )نباششامل محورهای ارتش شمالی و فردوسی می  موردمطالعههای  محدوده
 504متر و محور فردوسی نیز به طول    380، محور ارتش شمالی به طول  شودمیکه مشاهده    طورهماندهد.  را نشان می

د که به  نباشای میاند. همچنین، هر دو طرف این محورها دارای پارکینگ حاشیهشهرداری تبریز واقع شده  8متر در منطقه  
 .هستندبیل اتوم 170و  120ترتیب دارای ظرفیت 

 

 
 . نقشه موقعیت محورهای مورد مطالعه در شهر تبریز 3شکل

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

 های پژوهش یافته

 ایبرآورد ظرفیت کل پارکینگ حاشیه

به دلیل آنکه  .  بدست آمدهای حاصل از شمارش میدانی  ای از دادهظرفیت کل پارکینگ حاشیه  محدوده مورد مطالعهدر  
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به پارک میخودروهایی که  پارکینگ نمیصورت دوبل و سوبل  اخذ هزینه  این خودروها در  بنابراین  د،  نشونمایند شامل 
ها به دو بخش ظرفیت ناخالص و ظرفیت خالص تقسیم شده است. ظرفیت ناخالص، اند. گزارش برآورد ظرفیت دخیل نشده

رانندگی   و نامه راهنماییفضاهایی که بر اساس آیین  ازسر کل ظرفیت عملی کل ظرفیت عملی بوده و ظرفیت خالص از ک
ای خیابان ( ظرفیت ناخالص و ظرفیت خالص پارکینگ حاشیه1آمده است. جدول )دستباشد، بهتوقف در آنجا ممنوع می 

واحد   103خالص،    تواحد پارکینگ و کل ظرفی  120اساس، کل ظرفیت ناخالص    این  دهد. برارتش شمالی را نشان می
علی رغم    که   وجود دارد  ایواحد پارکینگ حاشیه  17در خیابان ارتش شمالی، تعداد  لازم به ذکر است که  باشد.  پارکینگ می

  شود.وجود ممنوعیت توقف، خودرو در آنجا پارک می
 

 ای خیابان ارتش شمالیظرفیت ناخالص و خالص پارکینگ حاشیه. 1جدول
 ظرفیت خالص  ظرفیت ناخالص 

 42 ضلع شرقی 54 ضلع شرقی

 61 ضلع غربی  66 ضلع غربی 

 103 جمع 120 جمع

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 
 شود طور که مشاهده می دهد. همانای خیابان فردوسی را نشان می( ظرفیت ناخالص و خالص پارکینگ حاشیه2جدول )

در خیابان  لازم به ذکر است که  باشد.  واحد پارکینگ می  156واحد پارکینگ و کل ظرفیت خالص    170کل ظرفیت ناخالص  
  شود.علی رغم وجود ممنوعیت توقف، خودرو در آنجا پارک می که وجود دارد ایواحد پارکینگ حاشیه 14، تعداد فردوسی 

 
 ای خیابان فردوسی حاشیهظرفیت ناخالص و خالص پارکینگ . 2جدول

 ظرفیت خالص  ظرفیت ناخالص 

 80 ضلع شرقی 88 ضلع شرقی

 76 ضلع غربی  82 ضلع غربی 

 156 جمع 170 جمع

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

 نسبت تقاضا به ظرفیت 

. در حالتی  تقسیم شودتعداد خودروی پارک شده بر ظرفیت کل پارکینگ  بایست ، مینسبت تقاضا به ظرفیتبرای محاسبه  
د،  نها توسط خودروها پر شده باشکه تمام جایگاهو درصورتی  استکه هیچ خودرویی پارک نکرده باشد، ظرفیت برابر با صفر  

ر خیابان، خودرو پارک شده که بیشتر از ظرفیت موجود د به این معناستتر از یک عدد بزرگ باشد.میظرفیت برابر با یک  
  گرفته پارک دوبل و یا حتی سوبل به علت تقاضای بیش از ظرفیت صورت  دهد که  ، به عبارت دیگر این امر نشان میاست
 است. 

 الف( خیابان ارتش شمالی 

در خیابان  در ساعات اولیه صبح  از آنجایی که  دهد.  (، نسبت تقاضا به ظرفیت در خیابان ارتش شمالی را نشان می3جدول ) 
بیشترین  و    شده ( مشاهده  28/0کمترین میزان تقاضا )  7:30در ساعت    ، بنابراین تقاضا وجود داردمیزان  ارتش شمالی کمترین  

از    غیر  توان گفت بهبه نتایج می  توجه  است. با  گردیده( مشاهده  15/1)  17( و  1/ 16)  12:30میزان تقاضا نیز در ساعات  
تقاضای   20از ساعت  لازم به ذکر است که    .باشدمیها تقاضا فراتر از ظرفیت محدوده  مان ساعات اولیه صبح، در سایر ز

 کند.سیر نزولی را طی میپارکینگ 
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 نسبت تقاضا به ظرفیت خیابان ارتش شمالی . 3جدول
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 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 
( ابتدایی4بر اساس شکل  از  یابدکاهش میرفته  ظرفیت رفته  روز  (، در ساعات  اینکه  تا  تمام   19تا    10:30ساعت  ، 

گردد تقاضای پارکینگ کمتر می  16:30روز نظیر  ، در برخی از ساعت  میان  این  . اگرچه درشودمیظرفیت پارکینگ تکمیل  
روند    19. شیب تقاضای پارکینگ از ساعت  شودمیهای پارک خودرو، پر  تمام جایگاهدر ساعت مذکور  در حالت کلی،  اما  

 شود. های بیشتری خالی میرفته جایگاهرفتهگیرد و نزولی به خود می
 

 
 ی روند نسبت تقاضا به ظرفیت در خیابان ارتش شمال . 4شکل

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

 ب( خیابان فردوسی 

در ساعات اولیه صبح در خیابان  از آنجایی که  دهد.  را نشان می  فردوسی(، نسبت تقاضا به ظرفیت در خیابان  4جدول )
بیشترین  و    شده( مشاهده  3/0کمترین میزان تقاضا )  7:30در ساعت    ، بنابراین تقاضا وجود داردمیزان  کمترین    فردوسی

از    غیر   توان گفت به به نتایج می  توجه  است. با  گردیده( مشاهده  23/1)  12/ 30( و  1/ 24)  18:30میزان تقاضا نیز در ساعات  
تقاضای   20از ساعت  لازم به ذکر است که    .باشدمیها تقاضا فراتر از ظرفیت محدوده  یه صبح، در سایر زمان ساعات اول
کند، ملایم بودن شیب به حدی است که همچنان میزان تقاضا بیشتر از سیر نزولی را طی می  با شیبی ملایم  پارکینگ

 باشد. ظرفیت می
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 خیابان فردوسینسبت تقاضا به ظرفیت در . 4جدول
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 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

تمام ظرفیت    20تا    11، تا اینکه از ساعت  یابدکاهش میرفته  ظرفیت رفته  روز  (، در ساعات ابتدایی5بر اساس شکل )
گردد  تقاضای پارکینگ کمتر می  16:30لغایت    15روز نظیر  ، در برخی از ساعت  میان  این  . اگرچه درشودمیپارکینگ تکمیل  

روند    19. شیب تقاضای پارکینگ از ساعت  شودمیهای پارک خودرو، پر  تمام جایگاهدر ساعت مذکور  در حالت کلی،  اما  
بنابراین  باشد،  آنکه شیب بسیار مایل می  دلیل اما به  ،  شودهای بیشتری خالی میرفته جایگاهگیرد و رفته نزولی به خود می

 باشد. ای پارکینگ مشهود نمیهشدن جایگاهتغییر محسوسی در ظرفیت و خالی
 

 
 روند نسبت تقاضا به ظرفیت در خیابان فردوسی . 5شکل

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

 زمان پارک مدت

 الف( خیابان ارتش شمالی 

که   دهدنتایج نشان می دهد.  در خیابان ارتش شمالی را نشان می  مدتمدت و کوتاه( درصد پارک بلندمدت، میان5جدول )
درصد    61. این در حالی است که بالغ بر  باشدمیای در خیابان ارتش شمالی از نوع بلندمدت  الگوی غالب پارکینگ حاشیه

 47/20مدت نیز به ترتیب با  مدت و میاناند. پارک کوتاهساعت پارک کرده  2خودروهای پارک شده در این محدوده بیشتر از  
مدت الگوی دهد که پارک کوتاهار دارند. در ادامه، بررسی نتایج پارک دوبل نشان می بعدی قر  هایدرصد در مرتبه  18/ 38و  

می استفاده  به غالب  خودرو  25/87که  طوریباشد؛  بوده درصد  ساعت  یک  از  کمتر  دوبل  پارک  وضعیت  در  پارک اندها   .
 ر دارند. بعدی قرا هایدرصد در مرتبه 61/5و  14/7مدت نیز به ترتیب با مدت و میانکوتاه
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 ای خودرو در خیابان ارتش شمالیزمان پارک حاشیهمدت. 5جدول

 پارک دوبل  ای پارک حاشیه

 25/87 مدت کوتاه 47/20 مدت کوتاه

 14/7 مدتمیان 38/18 مدتمیان

 61/5 بلندمدت 16/61 بلندمدت

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

بیشترین میزان فراوانی    که   نتایج حاکی از آن استدهد.  پارک خودرو را به تفکیک ساعت نشان می  زمان( مدت 6شکل )
به ترتیب بیشترین درصد پارک   8:30و    8ساعات اولیه صبح یعنی    .باشدمدت در قبل از ظهر میپارک کوتاه  مربوط به

ادامه، پارک کوتاه اندبه خود اختصاص دادهمدت را  کوتاه خود در این محور  میزان  به حداقل    12:30مدت در ساعت  . در 
  نیز   . پارک بلندمدتباشد می ظهر  ساعات  مدت در  پارک کوتاهمربوط به  فراوانی  میزان  کمترین    در حالت کلیرسیده است.  

لازم به ذکر است که  گیرد.  روند صعودی به خود می  9:30صبح شروع شده و از ساعت    7:30از ساعت اولیه روز یعنی  
بخش   این درحالیست کهگردد. و جایگاه آزاد می شوندمیاز پارکینگ خارج  16بخشی از خودروهای پارک شده در ساعت 

  ، پارک بلندمدت نشانگر این است که اصناف استفاده از . شدت بالاییابدمیای تا شب ادامه عمده فعالیت پارکینگ حاشیه
 از مدت نیز  پارک میانذکر این نکته بسیار حائز اهمیت است که  کنند.  ای استفاده میپارکینگ حاشیه  کارمندان از  کسبه و

 . استروز دارای فراوانی کم تغییری  عاتسا غالبا درو  باشدبرخوردار میالگوی منظمی 
 

 
 خودرو در خیابان ارتش شمالی  ایزمان پارک حاشیهمدت. 6شکل

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 
پارک دوبل در ساعات   که نتایج حاکی از آن استدهد. زمان پارک دوبل را به تفکیک ساعت نشان می ( مدت 7شکل )

تقاضا نیز کم   میزان  و  داردخالی زیادی وجود    جایگاهدر این ساعات  چرا که    ،صبح وجود ندارد  8و    7:30اولیه روز یعنی  
مدت نیز از ساعت  پارک میان.  مشاهده گردیده استکوتاه مدت  صبح نیز تعداد اندکی پارک دوبل    9:30و    9است. در ساعت  

ات و تا ساع  شودمیشروع    12:30عصر ادامه دارد. پارک بلندمدت نیز از ساعت    18:30صبح شروع شده و تا ساعت    10
 .نمایدپیدا میادامه  روز پایانی
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 زمان پارک دوبل در خیابان ارتش شمالیمدت. 7شکل 

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

 ب( خیابان فردوسی 

که الگوی   دهدنتایج نشان میدهد.  را نشان می  فردوسیدر خیابان    مدتمدت و کوتاه( درصد پارک بلندمدت، میان6جدول )
درصد خودروهای   76/51. این در حالی است که بالغ بر  باشدمی از نوع بلندمدت    فردوسیای در خیابان  غالب پارکینگ حاشیه

  62/27و    62/20مدت نیز به ترتیب با  مدت و میاناند. پارک کوتاهساعت پارک کرده  2پارک شده در این محدوده بیشتر از  
مدت الگوی غالب دهد که پارک کوتاهر دارند. در ادامه، بررسی نتایج پارک دوبل نشان میبعدی قرا  هایدرصد در مرتبه 

مدت . پارک کوتاهاندها در وضعیت پارک دوبل کمتر از یک ساعت بوده درصد خودرو  74/ 29که  طوریباشد؛ به استفاده می
 ر دارند. بعدی قرا هایدرصد در مرتبه 15/ 94و  77/9مدت نیز به ترتیب با و میان

 
 ای خودرو در خیابان فردوسی زمان پارک حاشیه. مدت6 جدول

 پارک دوبل  ای پارک حاشیه

 29/74 مدت کوتاه 62/20 مدت کوتاه

 94/15 مدتمیان 62/27 مدتمیان

 77/9 بلندمدت 76/51 بلندمدت

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 
بیشترین میزان فراوانی    که   نتایج حاکی از آن استدهد.  پارک خودرو را به تفکیک ساعت نشان می  زمان( مدت 8شکل )

  9ساعت    ازمدت  پارک کوتاهروند نزولی  در ادامه،    .باشدمی  (30/8لغایت    30/7اولیه صبح )مدت در  پارک کوتاه  مربوط به
مدت در اگر چه پارک کوتاهلازم به ذکر است که  .  رسدمیخود در این محور  میزان  به حداقل  صبح آغاز شده و به تدریج  

صبح    7:30ز  نیز امدت  پارک میان  یابد.شود، اما مجدد روند نزولی به خود گرفته و کاهش مینسبی زیادتر می  طورظهر به
 16لغایت    13قط از ساعت  مدت فدهد. پارک میانسهم بیشتری را به خود اختصاص می  شود و با گذشت زمانمیشروع  

فراوانی   پیدا نموده و به تدریجگیرد که با آغاز افزایش تقاضای پارک در بعدازظهر، مجدداً روند افزایش  نزولی به خود می   سیر
  7:30های پارک، از ساعت اولیه روز یعنی  زماندهد. پارک بلندمدت نیز همچون سایر مدتبیشتری را به خود اختصاص می

روند صعودی به خود    ینمایند، با شیب زیادکه اصناف و کسبه شروع به کار می  9شود. سپس، از ساعت  میصبح شروع  
و فقط در ساعت   در وضعیت ثابتی قرار دارد صبح    10:30توجه این است که پارک بلندمدت از ساعت  گیرد. نکته قابل می
بلندمدت استفاده ناف و کسبه از پارکینگ حاشیهدهد که عمدتاً اص. این امر نشان می نمایدمیشروع به کاهش    20 ای 
 کنند.  می
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 زمان پارک خودرو در خیابان فردوسی . مدت8شکل 

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

که پارک   شدآمده، مشخص  دستدهد. بر اساس نتایج بهزمان پارک دوبل را به تفکیک ساعت نشان می( مدت9شکل )
تقاضا کاهش میزان  های خالی زیاد و  جایگاهوجود  بودن مسیر،  طولانی  ، علت این امرصبح وجود ندارد  9:30تا ساعت    دوبل

مدت و بلندمدت دوبل میان  هایو هنوز پارک  باشندمیمدت  های ثبت شده کوتاهصبح، پارک دوبل  10است. در ساعت  
از این    و  گیردمی صبح روند نزولی به خود    19تا ساعت    10:30اعت  از سبه تدریج  مدت  . پارک دوبل کوتاه اندشکل نگرفته 

پارک دوبل بلندمدت    وافزایش  ه سرعت  مدت ب. در این بازه، پارک دوبل میان شودساعت به تدریج سیر صعودی آن آغاز می
و سهم پارک   دنگیرمیعصر روند نزولی    18:30  مدت و بلندمدت از ساعتدوبل میان   هاییابد. پارکافزایش می  به کندی

 .کندپیدا میمدت افزایش دوبل کوتاه
 

 
 زمان پارک دوبل در خیابان فردوسی. مدت9شکل 

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

 ساعات غالب پارک بلندمدت 

 الف( خیابان ارتش شمالی 

آمده، پارک بلندمدت دستدهد. بر اساس نتایج بهدر خیابان ارتش شمالی را نشان می  ( فراوانی پارک بلندمدت 10شکل )
و از    13:30تا    10:30نیز ادامه دارد. از ساعت    20صبح شروع شده و تا ساعت    7:30در خیابان ارتش شمالی از ساعت  

که . ازآنجاییاست  9:30و ساعت    7:30باشد. شروع پارک بلندمدت اغلب از ساعت  پیک پارک بلندمدت می  18لغایت    16:30
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توان گفت که کارمندان و اصناف مجاور نوعی میباشد، بهاین ساعت مقارن با ساعت شروع به کار کارمندان و اصناف می
 نمایند. ای بلندمدت خودرو در این محور میخیابان ارتش شمالی اقدام به پارک حاشیه

 

 
 . ساعات غالب پارک بلندمدت در خیابان ارتش شمالی 10شکل 

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

 ب(  خیابان فردوسی 

نیز ادامه دارد. از  20صبح شروع شده و تا ساعت  7:30در خیابان فردوسی از ساعت   (، پارک بلندمدت11بر اساس شکل ) 
  و کسبه   توان گفت که اصنافنوعی میبهباشد.  پیک پارک بلندمدت می  19:30لغایت    18:30و از    13لغایت    9:30ساعت  

 ند. نمایبلندمدت خودرو در این محور می ای حاشیه اقدام به پارک فردوسیمجاور خیابان 
 

 
 . ساعات غالب پارک بلندمدت در خیابان فردوسی 11شکل 

 1403پژوهش،  یهاافتهیمنبع: 

 

 بحث 
  61)   باشندمیساعت(    2از   شیبلندمدت )ب  یها پارک  ،ابانیغالب در هر دو خ  یالگو  که دهدینشان محاضر  پژوهش    جینتا

  ن ی انگی( که م1399)  نیجزقربان  هایپژوهش  مذکور با  یافته(.  یفردوسخیابان  در  درصد    76/51و    یدر ارتش شمالدرصد  
 شی( که متوسط زمان پارک را ب1396) رانو همکا  یکاش نیزو  نمودهگزارش  قهیدق 60- 50را  دیخر یسفرها یتوقف برا

مدت )کمتر کوتاه  یهاپارک    از آن است که  یپژوهش حاک  ن یا  جینتاهمچنین،    .باشدراستا می هماند،  ساعت اعلام کرده   1از  
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 یافته مذکور(.  یدر فردوس  درصد  29/74و    یدر ارتش شمالدرصد    25/87دوبل هستند )  یها غالب پارک  یساعت( الگو  1از  
ساعت    1)مانند پارک دوبل( را معمولًا کمتر از    یرقانونیغ  یها زمان پارک( که مدت2007و همکاران )  وتویبا مطالعه گالت

  ی شتریب  لیشد که رانندگان تما  مشخص(،  2013در مطالعه کوبوس و همکاران )  ن،یاست. همچن  اتراس، هماندنمودهگزارش  
توجیه مناسبی برای موضوع    نیا  ،باشد  یاهیرحاشیغ  نگیآن کمتر از پارک  نه یاگر هز  ژهیودارند، به  یاهیحاش  نگیبه پارک

 . مورد مطالعه باشد یهابلندمدت در محدوده نگیبه پارک لیتما
( که نشان داد در ساعات اوج 1399)  نیجزقربان  ی هاافتهیبا    تینسبت تقاضا به ظرف  رابطه بادر    حاضر  پژوهش  جینتا

  ز ی پژوهش ن نیدر ا باشد.جهت میراستا و هم، همانداشغال شده یاهیحاش نگیپارک یهاگاهیدرصد جا 100تا  85 ک،یتراف
  ت یفراتر از ظرف  نگی پارک  ی(، تقاضا 19:00تا    10:30ساعات    نیب  ژهیو  )به  کیکه در ساعات اوج تراف  استنتایج حاکی از آن  

در  حاضر  پژوهش    ج ینتا.  است  کیدر ساعات اوج تراف نگیبهتر پارک  تیریمد  لزوم  دهندهموضوع نشان   نی. اباشدمیموجود  
در   نگیپارک  ید زمان انتظار برادن( که نشان دا2020جمال و مظهر )آل  یهاافتهیبا    ساعات غالب پارک بلندمدت  رابطه با

بلندمدت عمدتاً در    یهاکه پارک  نتایج نشان داد  زیپژوهش ن  نیدر ا  باشد.میهمسو  ،  ابدییم  شیافزا  کیساعات اوج تراف
  ی هاکارمندان و کسبه، این امر نشان دهنده تمایل  گیرندشکل می(  18:00تا    16:30و    13:00تا    9:30  نی)ب  یساعات کار

  نگ یپارک  ریتأث  میطور مستق به   حاضر  اگرچه پژوهش.  باشدمی  یمدت طولان  یبرا  یاهیحاش  نگیپارکبه استفاده از    یمحل
تراف  یاهیحاش ندادرا    کی بر  قرار  بررسی  پاما  ،  مورد  )  نلویحس  یحاج نظیر    نیشیمطالعات  و   نویستی( و سول1390و بلال 

 معابر را کاهش دهد.   تیداده و ظرف  ش یرا افزا  کیتراف  ریتأخ  تواندیم  یا هیحاش  نگیاند که پارک( نشان داده 2018همکاران )

 گیری نتیجه
  ی و فردوس  یارتش شمال   یها ابانیخ  یاهیحاش  یهانگیپارک خودرو در پارک  یزمان  یالگوها  قیدق  لیپژوهش حاضر با تحل

تبر مناطق شهر  نگیپارک  تیریمد  یهااز چالش  یترقیدرک عم  ز، یشهر  ارائه کرده است.    یدر   نیا  یهاافتهیپرتقاضا 
 جیتنها با نتاو ساعات اوج پارک بلندمدت، نه  زمان پارکمدت  ت،ی نسبت تقاضا به ظرف  نگ،یپارک  تی مطالعه، شامل ظرف

اند. حوزه افزوده   نی ا  اتیادب  یمحدوده خاص، به غنا  کیو تمرکز بر    شتریب  اتی، بلکه با ارائه جزئباشندمیراستا  هم  نیشیپ
  تیریمؤثرتر در مد  یگذار استیبه س  تواندیم  ،یغالب پارک بلندمدت و ارتباط آن با ساعات کار  یالگو  ییشناسا  ژه،یوبه

 گردد:می  ئهنتایج بدست آمده، پیشنهادهای زیر ارابر اساس . شایانی نمایدکمک  یاهیحاش نگیپارک
که آنان تا حد    شدای، مشخص  پارک حاشیه  در رابطه با  های موفق خارجیهای به عمل آمده از پروژهدر بررسی  ▪

به های اصلی . یکی از استراتژیشدندقابل توجهی موفق به کنترل پارک بلند مدت در نواحی اجرایی این پروژه 
؛ بنابراین، با توجه به  باشد میهای بالای دو ساعت  های خارجی، اعمال جریمه بر توقفدر نمونه  کار برده شده

در   ایجاد شدههای  از پارک  زیادی  تعداددانی مشخص شد که  های میهای حاصل از برداشتاینکه در تحلیل
تواند در راستای کاهش این امر مفید واقع شود. می  مذکور  ، اعمال استراتژیهستندها به شکل بلند مدت  محدوده
آوردن خودروی شخصی ز  ها از جمله کسبه، اشود افراد شاغل در این محدودهباعث می   یاتچنین اقداماعمال  

  امر . این  بگیردای در اختیار مراجعین قرار  اجتناب کرده و در این راستا بخش قابل توجهی از ظرفیت پارک حاشیه
گردد. بنابراین،  زمان پیدا کردن جای پارک خالی را نیز کاهش داده و باعث تعدیل ترافیک می  معضلهمچنین  

، توسط پلیس راهنمایی  اندنمودهاعت پارک  در صورت حذف اخذ عوارض، خودروهایی که بیش از دو سلازم است  
به صورت کافی و شایسته    پیشنهاد مذکوراطلاع رسانی    بایستمی  جریمه شوند. لازم به ذکر است که  رانندگیو  

 قبل از اجر در دستورکار قرار گیرد. 
پارک  ▪ بالای  پارکینگدرصد  نواحی  بلندمدت در  از معضلاتی  ای موردمطالعههای حاشیههای  بود که در  ، یکی 

ای که تحقق پارک به یکی از اهداف پارک حاشیه  توجه  . با های حاصل از برداشت میدانی مشخص شدتحلیل
با افزایش ساعات لازم است که    بنابراین   ،هدف مذکور است  باشد، وضعیت موجود مغایر با مدت خودرو میکوتاه
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حاشیه پارکینگ  محدوده  در  بهایپارک  نیز  پارک  هزینه  کند،  پیدا  افزایش  تصاعدی  راستا صورت  در همین   ،
 .باشدمیعامل بازدارنده مؤثر یک  تصاعدی نمودن اخذ هزینه از مراجعین  توان اذعان نمود کهمی

پارکینگ  مذکور  اقدامات ▪ با توسعه  انجام شودباید همزمان  این    ،های غیرخیابانی  به  برای رسیدن  نیاز  چرا که 
توسط شهروندان وجود دارد و باید به صورت مناسب این تقاضا پاسخ داده شود. در صورت اعمال ضوابط   محدوده

ای دیگر  ای پاسخ داده نشود، به گونه ای، اگر این تقاضا توسط پارکینگ غیرحاشیهمحدودکننده پارکینگ حاشیه
 تر( خود را نشان خواهد داد. )حتی وخیم
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